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Ruim baan voor een

Soms komt een onderneming, die ver over de grenzen kijkt uit bij een specialist, die dichtbij is
gevestigd. Zoals 4x4 Service Valkenburg, dat de opdracht binnensleepte om een HilLux volledig
naar de eisen van Maastricht Aachen Airport te bouwen. De Toyota die alles moet kunnen....

Dat het binnenhalen van deze klus niet
zomaar lukte, weet de 39-jarige Guido Plum.
Hij werkte voor 4x4 Service Valkenburg aan
de HiLux, onder toeziend oog van eigenaar
Maurice Ubachs. Guido: ‘MAA {(Maastricht
Aachen Airport) heeft meerdere offertes
laten maken. We waren...; Guido kijkt naar
Maurice, *...de tweede optie! Maurice knikt.
‘Verschillende merken auto’s zijn tegen
het licht gehouden, meerdere leveranciers
mochten aanbieden. Onze aanpak was
duidelijk: we hebben ze een totaalconcept
aangeboden. De auto kant en klaar leveren.
Bij oplevering konden ze zo de sleuteltjes
aanpakken en wegrijden. Het mooie ervaniis,
dat er geen partijen zijn, die elkaar de schuld
kunnen geven, als er iets mis mocht zijn.
Bovendien zitten we dichtbij de luchthaven.
Binnen tien minuten kunnen we ter plekke
zijn, als dat nodig is. Voor hen zal dat
belangrijk zijn geweest, in hun keuze!

Maurice: ‘In eerste instantie stond een
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Airport Fire Officer

Mitsubishi model als concept, maar één van
detechneuten gafde voorkeuraanToyota. Zo
kwamen ze bij ons uit. De auto die vervangen
moest worden, hebben we nauwkeurig
bekeken. Sommige onderdelen, zoals de
communicatieapparatuur, konden worden
overgezet. In een heel kort tijdsbestek moest
datgebeuren,omdat hetvoertuig permanent
moet kunnen worden ingezet. De eisen die
in de luchtvaart gelden, zoals de kleuren, de
striping, de verlichting, zijn zo'n beetje gelijk
aan die van de civiele brandweer. Daarnaast
moet de auto inzetbaar zijn om vogels te
verjagen, vaak naast de baan rijdend en in
een heel groot gebied. Dan praten we niet
alleen over de landingsbaan, maar over vele
hectares er omheen. Qok is het een soort
commandovoertuig, constant in verbinding
met de verkeerstoren en de zender/
ontvanger, die we ook ingebouwd hebben.
Er is een scanner aan boord, waarmee de
gesprekken uit de cockpit te volgen zijn. Het

bestaande voertuig waar ik het net over had,
hebben we goed onder de loep genomen.
De uitrusting, brandweerspecifieke zaken
zoals perslucht, de pakken, hydraulische
pers en knipgereedschap, moest er allemaal
in kunnen. En zaken die met het milieu te
maken hebben, korrels en schep en bilik,
om olie te ruimen. Er moesten mudbanden
van BFGoodrich onder en een ARB sper op
de achteras. Vanwege de korte responstijd
houdt een elektrische kache! de motor op
temperatuur, zodat de wagen aitijd aan
de stroom hangt, als er niet mee gereden
wordt!

Ingreep

Het motorvermogen moest worden
aangepast door een elektronische ingreep.
Een chip brengt ongeveer 20 procent meer
vermogen, boven op de 120 pk, die de
motor standaard levert. Het is een 2,5-liter
motor geworden. Vanwege de prijs lag de 3
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liter boven budget. Met de ingreep evenaart
het blok zowat de prestaties van de 3 liter.
‘Het punt was, dat het een anderhalf cabine
moest zijn, verbetert Maurice. ‘Dan kom je
automatisch uit bij de 2,5 liter! ‘Mooi is, dat
op de oude wagen een speaker zat, waar ze
vogelgeluiden mee rondbazuinden. Ze reden
rond met die geluiden, maar dat hielp op
een gegeven ogenblik niet meer. De vogels
waren eraan gewend. Er zat een oude Sony
minidisk in. Die tijd is voorbij. Nu wordt er
gewoon geschoten. Met losse flodders, 9
millimeter geloof ik. Maar zelfs daar wennen
de vogels aan. Ze schrikken even en zijn snel
weer terug. Die vogels, dat is een grote schrik
voor de piloten. Heel veel motorstoringen
worden door vogels veroorzaakt.

Kieinste

‘Dit het kleinste voertuig dat ze hebben,
naast die grote crashtenders en wat er al niet
rijdt. De HiLux haalt gemakkelijk 130 km/uur
op de landingsbaan. Sommige medewerkers
vinden het vermogen wat tegenvallen. Maar
het gewicht is enorm toegenomen. Om dat
te dragen en in bedwang te houden, hebben
we Old Man Emu op de achteras gemonteerd.
Er zit ook een ventilator achterin. Die wordt
met een lier in en uit de bak getakeld, daar
blazen ze luchtballonnen mee op. Een giekje
met zo'n liertje erop. Zo één die ook wel op
een quad zit!

Ervaring

‘Voor ons was het een mooi project.
Voor politiediensten, ook uit Belgié en
de brandweer hebben we nu auto’s
opgebouwd. Nieuw was het dus niet. We
waren bekend met de lichten op het dak, de
sirene en dat soort zaken. Dat is het voordeel
als we meer van dergelijke klussen doen.
Daar gelden standaards voor, die voor alle
bergingsbedrijven en hulpinstanties opgaan.
Inmiddels is 80 procent van de lampen LED
verlichting. De auto heeft geen kenteken,
dus hij mag de openbare weg niet op. Tenzij
er grote paniek is, dan wordt ie erbij gehaald,
dan let niemand meer op kentekenplaten,
dat geldt ook voor de crashtenders. Op
de luchthaven hebben ze een complete

werkplaats met alles erop en eraan om zelf
onderhoud te plegen!

Traditie

Maurice:‘Toen we de HiLux af gingen leveren,
werd de auto volgens de brandweertraditie
gedoopt. Op de landingsbaan werden de
crashtenders aan weerszijden opgesteld.
Nadat we eerst Limburgse vlaai hebben
gegeten natuurlijk..., lacht Guido. ‘Die
tenders spoten met een immens hoge druk
de stralen in bogen als een soort poort over
de baan heen! Guido rondt trots af: ‘Daar
moest de HiLux dan onderdoor!

4x4 Service Valkenburg, de Valkenberg 1a,
043-60 16 222, Valkenburg a/d Geul.

Menno Muller

Airport Fire Dopartrent
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